H List otwarty do przedstawicieli WWF
Zeglowne rzeki nie zagroza srodowisku!

Organizacje pozarzadowe, stowarzyszenia, zespoty eksperckie, instytucje naukowe,
przedsiebiorcy zwigzani z zeglugg srédladowg apelujg do przedstawicieli Fundacji WWF o
zaprzestanie rozpowszechniania za posrednictwem medidw nieprawdziwych informacji
dotyczacych rzekomych zagrozen dla srodowiska, jakie miatoby przynies¢ przywrocenie
zeglugi na gtéwnych polskich rzekach.

Sg to informacje nieuprawnione, upubliczniane przed wykonaniem studiow
wykonalnosci, badan i raportéw srodowiskowych. Na podstawie tych opracowan i analiz
bedzie dopiero mozna moéwi¢ o ewentualnym wptywie planowanych inwestycji na otoczenie
i wyborze optymalnych rozwigzan. Obowigzujgce w tym procesie procedury konsultacji
tworzg witasciwg przestrzen do wypracowania optymalnych rozwigzan uwzgledniajgcych
potrzebe ochrony waloréw przyrodniczych rzek i ich dolin. Gwarantuje to zaréwno
konstytucyjna zasada zrownowazonego rozwoju miedzy ochrong srodowiska i gospodarka,
jak réwniez unijne dyrektywy dotyczgce ochrony przyrody.

Musimy zaprotestowa¢ przeciwko fatszywym twierdzeniom wygtaszanym przez
niektérych przedstawicieli srodowisk ekologicznych, iz Zegluga zagraza przyrodzie.
Nieprawda jest réwniez, iz rzadowy plan inwestycji przywracajgcy zegluge na naszych
gtownych szlakach wodnych jest w sprzecznosci z wytycznymi Komisji Europejskiej. Plan
odnosi sie bowiem do najlepszych praktyk wskazanych w dokumencie Komisji Europejskiej z
2012 roku pt. ,Transport wodny $rédlgdowy i sie¢ Natura 2000 — zréwnowazony rozwoj
srodlgdowych drég wodnych i zarzadzanie nimi w kontekécie dyrektywy ptasiej i
siedliskowej”. W tym dokumencie stwierdzono jednoznacznie, iz obszary Natura 2000 wcale
nie majg stanowic stref wytgczonych z rozwoju, i ze rozwéj srédlgdowych drég wodnych jest
wskazany, pod warunkiem zagwarantowania odpowiedniego poziomu ochrony przyrody.
Potrzeba rozwoju drég wodnych wynika tez z najwazniejszego dla transportu Unii
Europejskiej dokumentu tj. Biatej Ksiegi Transportu z marca 2011 roku. Zalecenia sg
jednoznaczne — by do 2030 roku 30 procent fadunkéw z samochoddéw przerzuci¢ na
transport rzekami, ew. kolejg, a do 2050 roku — ponad 50 procent.

Takie zalecenia Komisji Europejskiej nie sg przypadkiem, skoro transport wodny jest
niezaprzeczalnie najbardziej ekologiczny. Czego paradoksalnie ekolodzy nie zauwazajg. Statki
zeglugi srodlgdowej emitujg 5 razy mniej gazéw cieplarnianych niz samochody. A jedna barka
moze zabrac¢ fadunek 30 ciezaréwek. Dlatego trzeba przenosié¢ tadunki na barki. A budowanie

na stopniach wodnych hydroelektrowni to dalsze ograniczenia emisji CO>.



Tymczasem ekolodzy z niezwyktg tatwoscig przekreslajg wszelkie inwestycje w wodne
drogi srédlagdowe, wieszczgc katastrofe ekologiczng i dowolnie uzywajac stéw progi wodne,
kaskadowanie rzek, budowanie zapér, wszystko zamiennie i ze stratg dla bioréznorodnosci.
W taki sposéb mozna w niekorzystnym sSwietle pokazac kazda inwestycje, szczegdlnie gdy
takie teksty trafiajg do opinii publicznej nie znajgcej pewnych zagadnieA. Tymczasem progi i
kaskadowanie rzek jest zjawiskiem korzystnym czesto realizowanym dla uzyskania jakosci i
bioréznorodnosci ciekéw. Kaskadowanie wptywa nie tylko korzystnie na natlenienie wéd, co
w konsekwencji powoduje lepsze warunki do zycia organizmdéw wodnych i przyspiesza
procesy samooczyszczania rzek, ale réwniez odtwarza na pewnych odcinkach pierwotny
charakter tych rzek odstaniajagc dno, co moze sta¢ sie przyczyng stworzenia lepszych
warunkéw troficznych i rozrodczych dla ichtiofauny. Budowy zapér, zbiornikdw zaporowych
rowniez nie mozna z gory okresli¢ jako szkodliwe dla przyrody. Wystarczy poczytac prace
naukowe Profesora Mastyniskiego (najwiekszy polski autorytet w dziedzinie ichtiofauny
takich zbiornikdw) aby stwierdzi¢, ze zbiorniki te moga by¢ bardzo korzystne dla
bioréznorodnosci i ichtiofauny pod warunkiem prawidtowej ich budowy — wraz z
infrastrukturg towarzyszgcy. Wreszcie kuriozalne sg stwierdzenia, ze jeziora zmienig sie w
szamba lub, ze istniejgce drogi wodne sg korzystne a nowe to katastrofa.

Réwnie niezrozumiate jest lekcewazenie kwestii gospodarowania wodg przez ekologéw
kontestujgcych inwestycje na rzekach. A gospodarowaniu wodg stuzy¢ majg wiasnie
planowane zbiorniki retencyjne, czy zapory. Nie do pominiecia jest tez znaczenie kanatéw i
zbiornikéw lateralnych do rzek, ktére oprocz funkcji retencyjnych moga tez znakomicie
stuzy¢ zegludze srédlgdowej. Polska cierpi na deficyt wody, nasze zasoby osiggajg poziom
Egiptu. Na jednego Polaka przypada zaledwie 1600 m sze$c. wody rocznie - trzy razy mniej,
niz s$rednio w Europie. Musimy gospodarowa¢ wodg, nie wolno pozwalaé¢ jej
bezproduktywnie sptywaé do morza. Magazynowanie wody, to rdéwniez sposdb na
przeciwdziatanie suszom i powodziom, a wiec zapobieganie wielomiliardowym stratom i
katastrofom zywiotowym. Obiekty hydrotechniczne przyniosg niepodwazalne korzysci
rolnictwu, przemystowi, hydroenergetyce, rybotéwstwu $srédlgdowemu itd.

Gospodarowanie wodg, to réwniez zalecenia wynikajgce wprost z unijnej Dyrektywy
Wodne;j.

Nie prawdg jest, iz transport rzeczny zanika w Europie. Przeciwnie. Dlatego UE
przeznacza ogromne fundusze na inwestycje w zegluge s$rédladows, zgodne z zasadag
zrownowazonego rozwoju. Po te fundusze bedzie mogta siegngé¢ takie Polska. Droge
otworzyta nam ratyfikacja Konwencji AGN, wprowadzajgc nasze rzeki do sieci srédlgdowych
drég wodnych o miedzynarodowemu znaczeniu.

Apelujemy do przedstawicieli Srodowisk ekologicznych o opamietanie i zaprzestanie
medialnej dezinformacji. To bardzo nieodpowiedzialne dziatania, moggce przynies¢ bardzo
negatywne skutki gospodarcze i $rodowiskowe dla naszego kraju. Apelujemy o rzetelng
debate!



List tworzyli i stanowisko wspieraja miedzy innymi:

Zwigzek Polskich Armatoréw Srédlgdowych; Portal Zegluga Wczoraj Dzié i Jutro; Klaster
Goérnej Wisty; Stowarzyszenia - Opes Aqua, Rada Kapitanéw, Teraz Odra, Odrg w Swiat,
Absolwentéw Szkét Zeglugi Srédlgdowej we Wroctawiu, Inzynierédw i Technikéw Wodnych i
Melioracyjnych, Odra dla Turystéw; Ogdlnopolski Klaster Innowacyjnych Przedsiebiorstw —
Program Polska 3.0.; Klub Ochrony Srodowiska Slaska Opolskiego; Liga Morska i Rzeczna;
Uczelnie - Technikum Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu i w Nakle, Politechnika
Wroctawska, Akademia Morska w Szczecinie, Uniwersytet Zielonogdrski, Politechnika Slaska i
Opolska, Uniwersytet Przyrodniczy Wroctaw, Instytut Logistyki WSB Wroctaw; Krajowa Izba
Gospodarcza; Dolnoslgska Izba Gospodarcza; Pétnocna lzba Gospodarcza ze Szczecina;
Zachodnia lzba Gospodarcza z Gorzowa Wielkopolskiego; Izba Gospodarcza Europy
Srodkowej; Naczelna Organizacja Techniczna FSNT w Opolu; Wroctawskie Forum Rzeczne;
Lobbing Odrzanski Civitas Christiana; Polskie Towarzystwo Geofizyczne; Opolska Okregowa
Izba Inzynierdw Budownictwa; Stocznie - Damen, Malbo, Kozle, Januszkowice, Wroctawska
Stocznia Rzeczna; FAMET S.A.; Hydrokrusz; AND-ROM Przedsiebiorstwo Ustugowe; PHU Lech
Sp. J.; PBH Odra3 sp. z 0.0; Port Consultans Sp. J.; Port Zegluga Szczecifiska; BST — Btazej
Stanistaw Tomaszewski; Domtrans — Dominik Szarek; Zegluga Wyszogrodzka; Nad Odr3 s.c.;
Tobis; Hanza Linie; Zegluga Srédladowa Tadeusz Prokop; Rentrans Cargo Sp. z 0.0.; Deni
Transport Wodny; Ero Trans-Port; Bizontrans96; MS-TRANS; SEAHORSE- Obstuga Statkow;
Zegluga Wislana; Navigar sp. z 0.0.; Jakmon - Jan Stupnicki; Zegluga Bydgoska; Gotebiewscy
s.c.; Navigare s.c.; OT Logistics; Fundacja Konstruktywnej Ekologii ECOPROBONO; Fundacja

Przystan Wista; Towarzystwo Mito$nikdw Ziemi Krosnienskiej; I&PM Sp. z o.0.



